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MOACIR SILVA E A GEOGRAFIA DOS TRANSPORTES NO BRASI L

Adriana de Melo Simas
Monica Sampaio Machad§

O objetivo central deste trabalho € apresentarseutii a contribuicdo de Moacir Malheiros Fernande:
Silva para a Geografia Brasileira. Apesar de foronaith Engenharia, Moacir Silva, durante sua viddigzional,
esteve muito envolvido com os estudos geografipmsstando grande tributo a Geografia dos Transparte
Brasil. Pouco conhecido pela nova geracdo de giedgra autor desenvolveu trabalhos ricos e imptetando
apenas do ponto de vista historico da Geografia Brdsil, mas sobretudo do ponto de vista metodoogara a
Geografia dos Transportes.

Sua contribuicdo para o estudo dos transportegnéisativa, principalmente nas décadas de 1949591
quando a questdo da integracéo territorial nacicem@beu um grande destaduBuas observacdes e propostas
para o Brasil buscavam, assim, integrar o Paistet ga implantacao e desenvolvimento de uma migiraviaria
e rodoviaria interna adaptada as diferentes raddglaegionais. Conforme sera visto, para apreserdescutir os
transportes, Moacir Silva partia de um amplo e lesantamento e descricdo do espaco geografica.descricao
merece destaque ndo apenas pela qualidade dosajadssntados e do seu valor historico, mas salurgtela
interface que o autor estabelece entre a perspaggivgrafica, historica e geopolitica.

Neste artigo sera dada prioridade a apresentag@@lese dos estudos de Moacir Silva veiculados n
Revista Brasileira de Geografia (RBG), do Institi@asileiro de Geografia e Estatistica, entre 1639947.

Antes, contudo, breves consideracdes biografidase smautor serdo oferecidas, assim como observagiee as

! Mestre em Geografia pelo Programa de P6s GradummdGeografia da Universidade do Estado do Ricadeitb (PPGEO/UERJ).
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% Vale mencionar, contudo, que a primeira produgdpoitante de Moacir data de 1928;thergraphos do Brasiltese apresentada a
colenda congregacéo do internato do Colégio Pdd@utras producdes também merecem mencéo cKitwonetro Zero: caminhos
antigos, estradas modernas, rodovias cariocas,diegao rodoviaria do Rio de Janeird934; ePneu Versus Trilhg 1937. Da década
de 1940 em diante, além dos artigos publicados |B€kE, Moacir Silva publica também os livrdRoda e Asa]l941;Geografia dos
transportes no Brasjl1949;Geografia dos pre¢cqd 957;Estradas de ferro do Brasill963.
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transformacdes econémico-espaciais experimentaglasBpasil no periodo, que contextualizam a dedicago

autor a tematica da integracdo nacional.

Moacir Silva, breves notas biogréaficas

Moacir Malheiros Fernandes Silva, filho de JodcdJesrnandes Silva e Margarida Malheiros, nasceu r
Rio de Janeiro em 1891. Estudou no Colégio Pedeonk Escola Politécnica do Rio de Janeiro, onderssu
em Engenharia Civil, em 191%xerceu Vvarios cargos publicos importantes, coimto uma extensa carreira na
administracdo publica, sendo reconhecido como us mncipais especialistas na area dos transpaoldes
primeira metade do século XX.

Foi engenheiro do Servigco de Controle de Secasl®l9, da Estacdo Meteorolégica do Ministério de
Agricultura, entre 1921 e 1922, e do Departamesti&siradas e Rodagens Federais, entre 1926 eE®31931,
foi nomeado técnico consultor da Viacdo pelo ervhoistro da Viacdo e Obras Publicas, José Amérieo d
Almeida, tornando-se membro da Comissdo que elabor®lano Geral de Viacdo Nacional de 1934. Ness
Ministério participou da equipe que executou o Reeamento Geral do Brasil de 1940, qoerfespondeu ao
quinto censo da populagdo; ao segundo censo dec@tuia e da industria e ao primeiro levantamenio d
comeércio, dos transportes e comunicacdes, bem dosiservicos.

Em 1937, integrou o quadro permanente do ConselfltioNal de Geografia (Conselho que formaria en
1939 o Instituto Brasileiro de Geografia e Estai#stiBGE), como Consultor Técnico da 36° secamg@dia dos
Transportes. Foi também professor no Colégio Pedrdnspetor Geral do Sistema Elétrico de llumamdo Rio
de Janeiro entre 1944 e 1945.

A modernizacao brasileira e os estudos de Moacir|8a

Nas décadas entre 1930 e 1950, o Brasil passavagrpodes transformacdes econdmico-espaciai
advindas do processo de modernizacao e indusagaliz estabelecido no primeiro Governo Vargas, 193®-

*HILTON, Ronald. Who's Who in Latin America: Part,\Brazil. Stanford University Press, 1948, p. 26@RREIO DA MANHA,
guarta-feira, 25, fev. de 1931. (Acervo Biblioteca Nacional)
http://memoria.bn.br/DocReader/DocReader.aspx?189842 04&pagfis=6025&pesg=hythergraphos
Shttp://memoria.ibge.gov.br/sinteses-historicastisbs-dos-censos/censos-demograficos

® HILTON, Ronald. Who's Who in Latin America: Part,\Brazil. Stanford University Press, 1948. p28©RREIO DA MANHA,
guarta-feira, 25, fev. de 1931. (Acervo Biblioteca Nacional)
http://memoria.bn.br/DocReader/DocReader.aspx?1388402 04&pagfis=6025&pesg=hythergraphos
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Uma das inumeras metas do Governo era criar e lidgaso mercado nacional, estabelecendo condicaesap
circulacao dos fluxos de matéria-prima, da forc&ralealho e dos bens industriais.

Portanto, para a viabilizacdo desse modelo indligainte, o desenvolvimento viario era imprescialiv
Assim, entre 1930 e 1945 os estudos de viabiligadgplantacdo do sistema de transporte e comuricagsmo
gue parcial, eram fundamentais, uma vez que faneas bases do processo de integragdo nacioraidcra
interdependéncia entre as economias regionaisga@ib do Brasil com o mundo. Assim, trabalhosaizactes
sobre acessibilidade e integracdo das regidesestiutura de transportes e comunicacdes e diramud@s
desigualdades regionais constituiam grandes pragéep para o planejamento nacional no periodo.

Varias intervenc¢fes de impacto na malha viariaileres foram efetivadas entre 1930 e 1945, com@ 1)
eletrificacdo das ferrovias do trecho Rio-Sdo Paeo 1937; 2) A abertura de cerca de quatro mibmetros,
para servir a Zona da Seca no Nordeste (Plano RardoWacional); 3) Iniciada a rodovia Rio-Bahia Vi
Anchieta, que ligaria Sdo Paulo a Santos (PlancoWéado Nacional); 4) A Via Anhangiera, de Sdo Baal
Campinas, seguindo em dire¢do a Goias (Plano RédoWacional); 4) O prolongamento da Rio-Sdo Paiéo
Curitiba e Porto Alegre (Plano Rodoviario Nacion8)) A expansédo obtida no setor aéreo com a cridgddASP
e da Cruzeiro do Sul (aléem da VARIG, ja existenggrando a multiplicacdo de pequenos aeroportos qt
facilitaram a comunicac&o entre as diversas capgtaistancias do Pdis.

Nesse sentido, o periodo compreendido entre os @mds930 e 1945 preparou o Pais, com estudo
pesquisas e descobertas para sua futura integtegéorial. Apesar da maior parte dos planos rérostdo
concretizada naquele momento, os quinze anos derG@mwargas foram fundamentais para o planejamen:
espacial brasileiro. Dentre os autores que se aedht ao estudo do territério, associando-o0 ao arento
econdmico-espacial nacional, Moacir Silva merecstadpie. Sua producdo € bastante expressiva e aolte
principalmente para a problematica da comunicag@drasil e para a Geografia dos Transportes. Naque
periodo, s6 na Revista Brasileira de GeografiaBfeH, conforme serda demonstrado mais adiante, @ puldica
13 artigos dedicados a tematica dos transport@amsil: trés em 1939, quatro em 1940, quatro eni ¥dois em
1942.

Para melhor contextualizar a atuacao e os estu@dodcir Silva, ndo temos como deixar de saliesgar
trabalho no Instituto Brasileiro de Geografia eaffistica (IBGE).

"HOLLANDA, Sérgio Buarque de. Histéria do BrasiDa Independéncia aos nossos dias. S&o Paulo: Cbiagzditora Nacional,
1972.
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Moacir Silva e o IBGE

O envolvimento de Moacir Silva com a Geografia Beas tem expressdao maior quando ele passa
desenvolver atividades no Instituto Brasileiro deo@afia e Estatistica (IBGE). Aléem de ter trabdthano
Conselho Nacional de Geografia, Moacir Silva faievpresidente do IBGE durante os mandatos de Jurded
Castro Pires Ferreira (1956-1958 e 1958-1961) fegsor da Escola Nacional de Ciéncias Estatistild€E).

Como o objetivo do Conselho Nacional de Geogra@id®) era o reconhecimento do territorio brasileiro,
foram reunidos e coordenados estudos geografico8rdsil. Estes se realizavam a partir de descricOe
sistematicas dos limites dos seus municipios eitdist de mapeamentos e elaboracéo cartografidardtorio
nacional e de uma série de estudos referenteds@oedo quadro territorial e estudos de cartogfafara tanto,
era fundamental dispor de um quadro de profisssogarlificados, capazes de exercer funcbes pertiners
atividades. Assim, passaram a fazer parte do quach@onal do CNG diversos profissionais, professoe
personalidades especializadas em assuntos geografantre eles, Moacir Silva.

Os resultados dos estudos realizados sob a regplatesde do Conselho eram veiculados no Boletin
Geogréfico, periddico dedicado ao ensino da Gergefa atuacdo do professor da ciéncia geografma,
orientacdes e tematicas para as aulas de ensirio médperior, e na Revista Brasileira de Geog(&BG), que

tinha como objetivo promover a divulgacdo do tériit brasileiro e a difusdo da metodologia geogeafi

8SCHARTZMAN, Simon. Estado Novo, um Auto-Retratoasitia, CPDOC/FGV, Editora Universidade de Brasil83, p. 169
° A seguir pode ser observada uma listagem comadisgipnais que compuseram o CNG em 1939:

Metodologia Geografica: Prof. Silvio Fréis Abreusetddologia do ensino da Geografia: Prof. F. A. R@gbaglia; Bibliografia
geogréfica: Dr. Rodolfo Garcia; Documentacdo cadfica: Dr. Henriqgue Pinheiro Vasconcelos; Nometurka geografica: Min.
Bernardino José de Souza; Topografia e Tonologig: Euiz Cantanhede e Almeida; Geodésia: Cte. RaldleAquino; Astronomia de
Campo: Eng. Sebastido Sodré da Gama; Fotogram@#rizeral Alipio di Primio; Cartografia: Eng. Alirlduguenei de Matos; Geografia
histérica: Dr. Afonso d'Escragnélle Taunay; Histéda Geografia: Dr. Max Fleiuss; Geologia: Eng. Riaiuricio de Lima e Silva;
Paleogeografia: Eng. Matias Goncalves de Olivemad?k Geomorfologia: Eng. Luciano Jaques de Mor@isofisica: Eng. Irnack do
Amaral; Geografia pedolégica e agrolégica: Dr. M&araiva; Orografia: Eng. Alvaro da Silveira; Potgrafia: Eng. Mauricio Joppert
da Silva; Linografia: Eng. Antdnio José Alves deu&m Oceanografia: Almirante Raul Tavares; Clin@g@: Eng. J. Sampaio Ferraz;
Fitogeografia: Prof. Alberto J. Sampaio; Zoogeadgra®rof. C. de Melo Leitdo; Geografia humana: PEofRoquete Pinto; Etnografia:
General Candido Mariano Rondon; Geografia das ddkdes: Eng. Jodo Felipe Pereira; Geopolitica: $itimi Hildebrando Acioli;
Limites: Coronel Renato Rodrigues Pereira; Divi3@oritorial: General José Maria Moreira Guimardesgalidades: Prof. Bazilio de
Magalhades; Povoamento: Dr. José Francisco de @livdiana; Geografia da producao: Dr. Artur Torrahd® Geografia dos
transportes: Eng. Moacir Fernandes Silva;Geografia das comunicacdes: Cte. Bras Dias deagGeografia regional: Major José
Lima Figueiredo; Geografia do litoral: Eng. Evem@mackheuser; Turismo: Dr. Lourival Fontes; Geografbana: Dr. Gilberto Freire;
Geografia linguistica: Cte. Eugénio de Castro.

(Relatério do Secretario Geral. Segunda Sessao stenbléia Geral do Conselho Nacional de Geogr&euvista Brasileira de
Geografia, 1939, v.1, n. 2, pag. 122).
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modernd? Assim, os profissionais que trabalhavam no IBGEildavam o resultado de seus estudos em ambi
os periddicos.

Moacir Silva tem sua producéo veiculada tanto ntetBo Geogréafico quanto na RBG. No Boletim seus
estudos foram publicados entre 1944 e 1957 e tratato das realidades territoriais quanto dos pames:' Na
RBG grande foco é dado aos estudos realizados spgttir sobre a tematica dos transportes, como se po
observar a seguir.

Entre 1939 e 1941, séo publicados onze capitulexigsa monografid Geografia dos Transportes no
Brasil. Aqui sdo apontadas proposicdes para a realizdgdinterligacdo nacional. Em 1942, é publicadc
Transportes na Amazonjaabordando os transportes rodoviarios, aéreosaviérios e as linhas de navegacgao ne
Amazonia. Em 1947, como fruto de uma conferéncadizada em 1946 na sede do Conselho Nacional c
Geografia,é publicadoExpansdo dos transportes Interiorespresentando os diversos planos de viagao ¢
transportes terrestres para o Brasil, com alguroasgs referéncias as vias de navegacao interior.

Além dos trabalhos de Moacir Silva, também s&oipattbs na RBG artigos sobre fronteir@gografia
das fronteiras no Brasjl 1942, sobre iluminacdo publicEomo se distribui a iluminagcéo publica do Rio de
Janeiro, 1945, e sobre as cidades brasileifasitativa de classificacdo das cidades brasilejre346.

Com o intuito de dar uma pequena contribuicdo @@ memaoria e metodologia da Geografia Brasileir
e de buscar reacender a temética dos transporidsbabe geografico atual, assunto ainda secundarjzela sua
comunidade cientifica na atualidade, a seqguir serfdoradas e apresentadas breves resenhas csibices 0s

artigos de Moacir Silva veiculados na RBG.

Moacir Silva e a Geografia dos Transportes no Braki

Em seu classico trabalhé, Geografia dos Transportes no Brasibublicado entre 1939 e 1941, Moacir
Silva apresenta um panorama historico-territor@d ttansportes no Pais até a década de 1940, aletbasua
distribuicdo, suas limitacbes e as consequénciEsesmndémicas de sua organizacdo. Ao longo dessdoge
autor aponta tanto problemas como proposi¢coes @aealizacdo da interligagcdo nacional, fornecerudacées
viaveis e criativas. Toda sua argumentacdo € gasi@mpor um minucioso trabalho de recolhimentocrigio e

Y“MACHADO, Ménica Sampaio. A Construgéo da Geografiaversitaria no Rio de Janeiro. Rio de JaneiroPERJ/APICURI, 2009.

Ysejs foram os artigos publicados por Moacir SileaBoletim GeograficoOs gentilicos dos novos territéripset/43, anol, n.6)s
territorios federais jan/44, ano 1, n.6As duas grandes ligacBes terrestres entre Rio deeld® e Bahig nov/49, ano7, n.80;
Transportes Fluviais e Lacustres (no Brasilnai-jun/57, anol5, v. 138;ransportes Fluviais e Lacustres (no Brasiljul-ago/57; ano
15, v.139;Introducédo a geografia dos transportes Aéreosv-dez/57, ano 15, v.141.
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analise de dados, juntamente com mapas e um nhdisiografico e documental sobre os mais diferente:
povoamentos do Brasil. Além de uma sélida base risapiMoacir Silva dialoga com autores important&sno
Delgado de Carvalho, Fabio Macedo Soares Guimak#&@so Travassos, André Reboucas, Vidal de La Biach
Jean Brunhes, dentre muitos outfos.

Outra qualidade desse trabalho é sua caracteristezgadora. Sao descricdes e analises geogrditeess
gue apresentam diferentes fatores, tanto fisicastqthumanos, em integracdo, explicando o temwitdnasileiro e
condicionando usos e solugbes. Essas descricOeslart condicfes historicas, econdmicas e politieas
realidades fisico-ambientais, como clima, geologiarografia e vegetacdo. A intencdo de Moacir &Si&/
apresentar o territorio brasileiro focalizando assibilidades e as dificuldades dos transportesrinicacées no
Brasil.

No primeiro capitulo,O Meio, o autor explora as caracteristicas do meio fisiceu influéncia na
circulacdo de pessoas e mercadorias. Expde asléagh, os obstaculos e a exposicdes do meio fisitoal
brasileiro frente a circulagdbPara o autor, as formas irregulares do Pais, Eogdorte e afunilando para o Sul,
influiam na desigualdade do seu desenvolvimentn@uao. A floresta amazonica também era considerad®
obstaculo a ser vencido. Contudo, Moacir Silva tpuse a implantacdo de transportes fluviais n&éoegm
funcdo das dificuldades apresentadas pelas inUngeresdeiras e quedas dos rios, e pelas extensaiipk e
pantanos.

Ainda nesse capitulo, Moacir Silva procura solu¢Pasa o transporte brasileiro, associando-as &
realidades naturais geografico-econémicas, comaradg extenséao e diversidade territorial do PaidiGculdade
de interligacdo regional. Para estudar essas ssduparte da divisao regional proposta por Delgid@arvalho,
em 1913, em cinco regideBr@asil Setentrional ou AmazonicPara, amazonas e Acigasil Norte-Oriental do
Maranhdo a Alagoad®Brasil Orientat Sergipe, Bahia, Minas Gerais, Espirito Santo, &RoJaneiro e Distrito
FederalBrasil Meridional de Sado Paulo ao Rio Grande do Bugsil Central Mato Grosso e Goias).

E ainda interessante observar aqui o envolvimerigesicionamento do autor com relagéo a discussa
em voga na época, sobre a localizacdo da novaatajut Brasil. Associando diferentes fatores geagaf
Moacir Silva afirmava que o Planalto Central tirdgapré-requisitos ideais para abriga-la. Para oraatnova

capital deveria se localizar em uma area centr&ais, uma vez que possibilitaria 0 desenvolvimearatorial

125IMAS, Adriana M.; DONOVAN, Paula, 2004.

13 SILVA, Moacir. A Geografia dos Transportes no Bra® Meio. Revista Brasileira de Geografia. Rio Haeiro: IBGE. v.01, n°02,
1939.
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do centro para as pontas e, portanto, uma mellegracado que, por sua vez, sO era possivel emdugst
condicOes fisico-territoriais da regido. O Plan&entral apresentava um extraordinario potenaiaidl, area de
nascente das aguas, uma das regides brasileirasiaadam os mais importantes rios do Pais. Teasteaisticas
serdo detalhadas mais adiante, no oitavo capieuted estudd;irculacéo Interna Atual

No segundo capituld®enetracdo,Moacir Silva desenvolve sua analise a partir dagesativa historica,
chamando a atencdo para a relacéo entre a digfitbgieografica dos transportes e o povoamentoldirast
Desde o periodo colonial, o transporte no Bras#vesintimamente ligado a trajetdria do seu povodameu seja,

a penetracao de seu territério, realizada essemsié por brasileiros. O desbravamento dos sepdegxemplo,
foi obra dos nacionais, principalmente dos paudjsiavido ao desejo de conhecer a terra e a amibécdescobrir
riquezas faceis, de apropriacdo imediata. Os poesas ficaram limitados ao litoral, descobriramitardl do

Brasil e realizaram somente ligeira penetracacserdgio do territorio.

No levantamento dos meios de transportes utilizaths regifes brasileiras, a época, Moacir Silv:
reconhece que ndo ha diferencas significativag entransporte utilizado para cargas e para pesBaes 0 autor,
em funcdo da navegabilidade do Rio S&do Francisaduadamental sua exploracédo e adequagao pasasptrte
fluvial, transformando-o em uma importante hidrowaautor enxergava no Rio Sao Francisco, exclumduar,

o grande caminho da civilizacdo brasileira, umaoyez em suas cabeceiras expandiam-se as minaseel 1©Arso
meédio e inferior, as criacdes de animais, os daisimmos fatores do povoamento naquele periodo.

Interiorizacdo é o terceiro capitulo da monografiaqui sdo demonstrados a importancia, as
caracteristicas e os processos das Entradas e iianda interiorizacdo do Pais. O quarto capitatoducaq
fornece um panorama histérico-geografico dos cielmmnoémicos brasileirdé Moacir Silva descreve a geografia
dos produtos vinculados a alimentacéo e utilizeabalho de Josué de Castro, principalmente suaicidi dos
cinco regimes-alimentares-padrdo, associando-ostraosportes. Para Moacir Silva, a adocado dos esyim
alimentares convenientes sO seria possivel se @&la®nas possuissem 0s transportes necessaapida e

ampla distribuicdo dos varios géneros alimenticios.

1S|LVA, Moacir. A Geografia dos Transportes no BraBenetracéo. Revista Brasileira de Geografia.dRidaneiro: IBGE. v.01, n.03,
p.60-72. 1939.

15 SILVA, Moacir. A Geografia dos Transportes no Brdsteriorizacéo. Revista Brasileira de Geografkio de Janeiro: IBGE. v. 01.
n° 04. 1939.

8 SILVA, Moacir. A Geografia dos Transportes no Bragroducédo. Revista Brasileira de Geografia. &aJaneiro: IBGE. v. 02. n° 01,
p.35-52. 1940
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O quinto artigo,Circulagdo Interna Primitiva é dedicado especificamente aos transpdrtassim, é a
partir desse capitulo que Moacir Silva passa alifiaraexclusivamente o0s transportes e as comuresagd
Brasil. Objetivando maior detalhamento dos difegsnineios e infraestrutura de transportes do Padjtar
dedica, para cada capitulo posterior, um meio awesporte especifico. Assim, as ferrovias, hidroviedovias e
rotas aéreas sao cuidadosamente detalhadas eos ajgarados.

Iniciando o detalhamento dos transportes com otudap€inco, Circulagdo Interna Primitiva o autor
classifica e detalha os diferentes transporteagde acesso existentes até o final da década3e Mi@nciona as
vias de transporte anteriores ao advento das fago&lguns caminhos antigos, as principais estregaocaveis,
0S meios de transporte primitivos e a duracdo d&gens e marchas, que poderiam durar meses e @¢ ar
variando conforme o meio de transporte utilizado.

O sexto capituloCirculacdo Interna Atual traz consideracbes sobre as estradas de feriBramil,
associando tragado, classificacéo e distribuicammescteristicas do territério brasiletfcAqui sdo classificadas as
redes ferroviarias em trés tipos: féyrovias penetrantes ou extensivas) regiées pouco desenvolvidas, com
tracados progressivos. Sao linhas de penetracgans®o ou captantes;f2yrovias irradiantesou intensivasem
regioes de grande desenvolvimento econdmico elaftsidade demografica. Aparecem com tracados sagres
inicialmente com o centro maior, irradiante, atairos centros menores, que se encontravam reuaassu
redor. Posteriormente, formam-se ramais de ligagises centros menores entre sifeBpvias divagantes ou
dispersivas Recebem essa denominacdo pela inviabilidade sdoadde multiplicidade de portos. Essas
ferrovias, dispersivamente, poderiam transportgsrodutos do interior para o litoral. Conforme Mio&ilva, as
formas que assumem os tracados ferroviarios degandld estado evolutivo da regido atravessadaadaislades
oferecidas pelo terreno, das possibilidades ecarg®@ da localizacdo dos nucleos populosos aigater!

Em seguida, Moacir Silva apresenta a distribuig@®fdrrovias pelas regidbes geoecondmicas, utilzand
divisdo do Brasil em oito regides (Amazonia; Meiore; Nordeste; Meio-Sudeste; Este; Meio-Sul; Selntro).

O autor chama a atencdo para a concentracao dagmi@as e observa sua desigual distribuicdo eagiées e

estados brasileiros. Para apontar essa desigualdguieduz as palavras do entdo engenheiro Eugndousa

" SILVA, Moacir. A Geografia dos Transportes no BraSirculagdo Interna Primitiva. Revista Brasieile Geografia. Rio de Janeiro:
IBGE. v. 02. n° 02, p. 216-239. 1940.

8 SILVA, Moacir. A Geografia dos Transportes no BraSirculacdo Interna Atual. Revista Brasileira Geografia. Rio de Janeiro:
IBGE. v. 02. n .03, p. 407-439. 1940.

WwWw.grupogeobrasil.com.br /j/ - grupogeobrasii@gmail.com



/—_\ | §§§ ?Qq%é
J G eo B r 88] ‘ GBUPO DE PESOUISA GEDGRAFIA BRASILEIRA: HISTORIA E POLITICA % U‘f_:J';rJ“;

Brandao: “Mais da metade (55,5%) do comprimentoataadas de ferro que serpeiam pelo solo brasisita
distribuida por Minas, S&o Paulo e Rio Grande dicassoma das areas desses estados é inferica d@rara”

O sétimo capitulo, também intituladdirculacdo Interna Atual é dedicado ao estudo das rodovias
nacionais’ Sdo descritas as rodovias tronco necessdriasiqariigar o Pais e a extensdo quilométrica da
rodovias no Brasil. Para o autor, seria de grantledade a implantacdo de um servico de observaca
pluviométrica em alguns pontos ao longo das rodovisso porque as antigas estradas carrocaveisy osm
velhos caminhos, em terra ndo melhorada, transt@mae em atoleiros intransponiveis quando chovia.

Nesse mesmo capitulo, Moacir Silva menciona aingkwmo rodoviério nacional, proposto em 1938 pelc
Ministro das Comunicacdes, 0 engenheiro Yeddo Fitleate plano estava prevista a construcao, enmrano jple
vinte anos, de sete grandes linhas-tronco e 39isaminco Sul Rio-Porto Alegre;Tronco NordesteRio-
Fortaleza;Tronco Litoraneo Nordesté&alvador-Fortalezafronco Nordeste-NorteSalvador-Belém7ronco Su
Noroeste Santos-CuiabdJronco Leste- OesteSalvador-Cuiaba; dronco Central Rio-Goias. Para o autor
faltava também a implantacdo de um importante segmeio-Salvador. Esta ligacdo era de interess®nal e
fundamental para a articulacdo das forcas coordeasdio Brasil longitudinal, possibilitando a ligagdas redes
de comunicacdes terrestres do Sul e do Centro sain &lorte.

A rede fluvial brasileira, os conceitos de baciadrdgraficas e bacias navegaveis, suas divisbes
extensdes navegaveis, sdo temas tratados no aiggitulo, Circulacédo Interna Atual®® Para Moacir Silva a
juncéo de bacias navegaveis por meio de canaisroe@os permitiria a continuidade da navegacaonde bacia
para outra, facilitando a circulacdo de bens neaitee promovendo desenvolvimento economico. O assinala
que, apesar de a navegacdao interior ter marcadseado progresso do Pais, nunca |lhe havia sidordada
importancia, tanto no Império quanto na Primeirgpdddca. Mais do que as vias terrestres percorruss
sertanistas, foram os rios responsaveis pela p&adetido territério. Mesmo que pouco aproveitadesnaplexa e
vastissima rede fluvial brasileira era uma riqueaeional extraordinéria.

Circulagcéo Periférica nome do nono capitulo da monografia, trata ddacbgasileira, caracteristicas,

extensdo e iluminac&o Descreve também a navegacédo nacional, os pauasclassificacdo e 0s respectivos

¥ SILVA, Moacir, 1940, v. 02. n. 03, p.431.

S|ILVA, Moacir. A Geografia dos Transportes no Bka€iirculacdo Interna Atual. Revista Brasileira @eografia. Rio de Janeiro:
IBGE. v. 02. n. 04, p.500-586. 1940.

ZSILVA, Moacir. A Geografia dos Transportes no Bka€iirculacdo Interna Atual. Revista Brasileira @eografia. Rio de Janeiro:
IBGE. v. 03. n. 01. 1941.

#3|LVA, Moacir. A Geografia dos Transportes no BaSirculagdo Periférica. Revista Brasileira de Gradia. Rio de Janeiro: IBGE.
v. 03. n. 02, p.150-176, abril/junho, 1941.
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volumes nas regifes geoecondmicas. Apresenta alppestos de interesse da navegacgao e pesca, cam@p m
vagas, ventos, nevoeiros, previsao do tempo, datiei, temperatura da agua a superficie, recifesa&sdA partir
da divisdo em cinco regides geoecondmicas estatbetepor Getulio Vargas e mencionadas anteriorment
Moacir Silva apresenta 0 movimento de exportacdcal®mtagem em seus portos, em 1938, e demonstre
importancia da entédo Regido Sul.

O capituloCirculacéo Superiortrata da evolugdo dos transportes aéreos no Bragdrtando-se as rotas
aéreas comerciais, nacionais e internacionaisyesamptando alguns dados estatisticos dos ano2@ealP939!
Para o estabelecimento das rotas aéreas, Moagr &itma, a partir de A. Albitreccia no seu est@oqu'il faut
connaitre des Grands Moyens de Transffearis, 1931), que devem ser levadas em cons#@teias condicoes
naturais, meteoroldgicas e climaticas, as condid@et®rreno, a reparticdo dos rios e dos lagosspmsicdo das
costas e a vegetacdo. As condi¢cbes naturais, ¢ aatescenta também condicdes humanas, econdmic
comerciais e aquelas relativas as técnicas e siftdaera dos transportes aéreos (distribuicdo dédeemos,
sinalizacado diurna, fardis, etc.).

Sobre os investimentos no setor, Moacir Silva digem estabelecimento das aerovias apenas entr@spon
distantes, para que o tempo ganho e a distanaarpeia possam compensar as despesas realizadaseanue
naquele momento os transportes aéreos interioosslimites de cada Estado, atingiam rapidamentglaas;ao.
Porém, escapavam a essas restricdes os transpérézs no Brasil, os quais, com desenvolvimentipiarde,
estavam longe de saturagao.

Conforme o autor, o Brasil desfrutava de uma e#&agprivilegiada em relacdo ao trafego aéreo entre
Ameérica do Sul e o hemisfério norte. Além dissd?ais havia concedido permissdo as linhas estrasgeara
sobrevoarem o seu territorio, determinando-lhest@s e reservando para as linhas nacionais asdotiaterior e
o servico de cabotagem. A época, o Brasil contavaanco empresas de transportes aére8andicato Condor
Limitada, aPanair do Brasi] aVARIG o Aeroloide Iguassi& aVASR O interior era cruzado em quase todas a
direcGes pelo correio aéreo militar, que realizavas semanais de ida e volta em todas as suas Raes 0

desenvolvimento dos servigos da aviagdo comerblakcir Silva afirmava, ainda, que eram necess&ias

% Dados apresentados por Moacir Silva sobre a eagfwtde cabotagem nas cinco Regides Geoecondminakd38 - Regido Norte:
portos/toneladas 211.142; 8,27%; Regido Nordestdop'toneladas 703.945; 27,78%; Regido Centraopkioneladas 1.423; 0,05%;
Regido Sudeste: portos/toneladas 591.918; 23,21%.

24 SILVA, Moacir. A Geografia dos Transportes no BlraSirculagdo Superior. Revista Brasileira de Gadig. Rio de Janeiro: IBGE. v.
03. n° 03, p. 97-112, julho/set, 1941.
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conclusdo, ampliacdo e melhoria dos aeroportosmpas de pouso e a construgdo de novos, perfazergie u
outros 938 instalacdes de infraestrutura.

No ultimo artigo da sérieDensidade dos Transporteséo feitas consideracdes acerca da relacdo en
distribuicdo dos transportes, area territorial pytacao” Segundo Moacir Silva, como o carater geograficarde
fenbmeno é a sua distribuicéo pela superficiesgaea Geografia dos Transportes deveria medénaidade dos
mesmos, isto é, a distribuicdo dos transportes dela territorial e a populacdo. Complementandstode da
densidade dos transportes, o autor chama a atgr@@o sua intensidade; considera que, para apraciar
importancia econbmica de uma regido, ndo basta duze ela € atravessada por determinados quilosne&o
rodovias ou ferrovias, ou que é servida por lindasnavegacédo maritima, fluvial ou aérea. E fundsahen
conhecer tanto a densidade dos transportes naoregifio sua intensidade, uma vez que é a intensigiagle
melhor exprime a atividade comercial de uma dagi@oe A intensidade dos transportes exprime a éga dos
transportes nos dois sentidos (exportacao e img@m}aou seja, 0 numero de viagens, a tonelagemedeadorias
movimentadas, o nUmero de passageiros, 0s perdeitis etc.

Em seguida, o autor expde dados sobre os transpwt®rasil na década de 1930. Sdo apresentadas
extensdes ferroviarias e rodoviarias por estadegiées, a densidade dos transportes terrestoemsidade das
rodovias veiculares, a densidade estatica das &guav densidade estatica da aviagcdo comercialrdsilBa
intensidade dos transportes ferroviarios, em 138% intensidade da navegacdo, em 1936. Moacir Sil
demonstra, assim, que a distribuicdo dos transpodeBrasil era muito irregular, com grandes ateasmente
inacessiveis e afastadas das vias existentes,céongue impedia o avanco brasileiro. Segundo ar,anitpleno
desenvolvimento do Pais sé seria possivel por meimais transportes e de uma nova distribuicdostQes

ainda nao resolvidas na atualidade.

Moacir Silva e os Transportes na Amazonia

No artigoTransportes na Amazonigpublicado em 1942, Moacir Silva levanta e anadisaransportes na
regido amazonica, desenvolvendo consideragGesaadesctransportes urbard<omo a regido é possuidora de

inUmeros rios, vias naturais de comunicacao, oragsinala que os meios de transporte aquéticésnaonia

SILVA, Moacir. A Geografia dos Transportes no BraBiensidade dos Transportes. Revista Brasileir&degrafia. Rio de Janeiro:
IBGE. v. 03. n°04, p. 57-76, out/dez, 1941.

%S|ILVA, Moacir. Transportes na Amazonia. Revistadilisra de Geografia. Rio de Janeiro: IBGE. v. 0403, p. 83-110, out/ dez,
1942.
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sdo naturalmente impostos pelas condigbes geogsafirais. A vasta bacia hidrografica amazonicabém
facilitou o estabelecimento de linhas aéreas @a#s por hidroavides. Por outro lado, a auséna@gyeia década,
de caminhos terrestres e a quantidade e distribuigduficientes de rodovias e ferrovias impediaros el
importantes e ramificagfes subsidiarias, indispegrisgpara um sistema integral de transportes e cimangdes em
toda a Amazonia.

Em seguida, Moacir Silva descreve as linhas de gap@® existentes, o tipo e a quantidade da
embarcacdes dos Servicos de Navegacdo da Amaza@eaAelministracdo do Porto do Para (SNAAPP), um:
entidade federal autbnoma que substituiu as antigaganhias inglesas “The Amazon River Steam Né&viga
Company Limited” e “Porto of Par4d”. A SNAAPP possi2 unidades flutuantes para todos 0s seus Sgrvic
tanto de transporte de passageiros quanto de dasgaortos principais dos estados do Para, Amazdnaantéo
Territério Federal, do Acre, de algumas republisasamericanas (Bolivia, Peru, Colobmbia) e das @asa
Francesa e Holandesa. O autor também levanta eedests distancias entre portos de escalas dasabviinhas
de navegacdo da Amazodnia, os principais portos @¥nmentos de embarcacdes (entrada/saida) de erapre
nacionais e estrangeiras.

Com relacdo as aerovias, Moacir Silva aponta tréssede interligacdo da Amazoénia: Beléem-Manaus
Manaus-Porto Velho e as linhas para o Acre, sesviealizados pela ent&anair do Brasil, S.Alndica, ainda, a
pobreza de estradas de ferro na regido, com apésdaerrovias, sendo duas no estado do ParaBEaganca e a
E.F. Tocantins) e uma iniciando no Amazonas e passao norte de Mato Grosso (E.F Madeira-Mamoreé). /
extensdo rodoviaria na regiao também era muito grejuso existindo estradas de rodagem em tornoudes
maiores capitais, Belém e Manaus, e alguns camipéggenos ao redor das cidades mais importantashéra
sdo apresentados dados sobre a extensédo rodod&dkimazonia, em 1939, e o numero de veiculos erulagéo.
Com relacéo a circulacao intra-urbana, o autotaejae nas capitais Manaus e Belém existiam serdedondes
elétricos. Levanta, ainda, outras formas de conagéic presentes na Amazodnia naquele periodo, como
telégrafo, o radio e cabo submarino e subfluvial.

Os meios de transportes e comunicacdo da Amazsétabeteciam a conexéo da regidao com o Centro e
Sul do Brasil e com o exterior e eram realizadosetguinte forma: 1Para o Centro e o Sul do Brasiela
navegacao maritima costeira, Belém, Manaus, etla;mavegacao dos rios Mamoré-Guapore e outrosadgem
direita da bacia amazonica; pelas rotas aereasnBRrié (a do litoral e a do interior); pela rota mygrossense da
Condor. Corumbé-Porto Velho, etc.; e pelas linhasQiwreio Aéreo Militar.Porém, ainda ndo existiam entre a

Amazodnia e o Centro e o Sul do Brasil e pelo intedio Pais comunicaces terrestres (ferrovias @viasl), nem
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mesmo comunicagdes mistas (terrestres-fluviaig)laegs isto é, articuladas umas as outras de modo condnuc
permitindo trafego normal, ininterrupto e de caraemercial (transporte de pessoas e de mercadaoas
seguranca, conforto e rapidez).Pjra o exterior do Paigpela navegacéao transatlantica Belém-Manaus e outr:

portos menores; pela navegacao fluvial dos altss dtingindo Bolivia, Peru e Coldmbia.

Moacir Silva e a Expansao dos Transportes Interiorg

Resultado de uma conferéncia proferida na sedeodsdgtho Nacional de Geografia (IBGE), em 1946, un
ano depois Moacir Silva publica um amplo e ricagarapresentando e avaliando os planos oficiatsamhsportes
e suas proposicées para a interiorizacdo do Brazpansdo dos Transportes InteriorésAqui descreve e
analisa, a partir da perspectiva geogréfica e fiistoos diversos planos de viacdo de transpodesstres
(ferrovias e rodovias) que precederam o Plano RadovNacional (1944): Plano Ramos de Queiroz ()874
Plano Reboucas (1874); Plano Bicalho (1881); PBulhdes (1882); Plano de Viacdo da Primeira Repabli
(1890); Plano Ferroviario Sousa Brandao (1932)aed”Geral da Viacdo Nacional (1934). Para cadaoplalém
da apresentacdo e avaliacdo do autor, sdo ofesecidos mapas, que especializam suas propostas
interiorizagao.

Vamos nos limitar aqui a apresentar algumas corajdes tecidas por Moacir Silva a respeito de doi
planos: o Plano Geral da Viacdo Nacional e o PRoaoviario Nacional.

No Plano Geral da Viacao Nacional (1934), de cujaissao que o elaborou Moacir Silva fez parte, ¢
autor destaca que em suas diretrizes constam amt@sgmetas: 1) Ligar a Capital Federal, na émo8ao de
Janeiro, a uma ou mais capitais das diversas wsdda Federacado; 2) Ligara as vias de comunicagaeds
federal a qualquer ponto da fronteira com os paié@shos; 3) Implantar vias de transporte ao lodgdronteira,
ou com pelo menos 200 quilémetros de distanciajggr dois ou mais troncos de interesse geral, carbjetivo
de estabelecer pelo caminho mais curto comunicagd@es duas ou mais unidades da federacéo; 5) Ateaxd
exigéncias e demandas de ordem militar.

O autor destaca, ainda, que esse plano considepocaamo como principal tronco da viacao brasileoa
periodo, nunca apontado nos planos anteriores.rift passe tronco, foram considerados eixos dediga em

dois sentidos, meridianos e paralelos, resultangdonisto de sistema quadricular e radial. Em segaipiesenta a

2’S|LVA, Moacir. Expansdo dos Transportes InterioRRevista Brasileira de Geografia. Rio de JaneBGE. v. 09. n° 03, p. 57-102,
out/ dez, 1947.
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atualizacdo realizada no Plano Geral da Viacaoddatipara o periodo de 1934 a 1945. Vale salieptar na
realidade, os artigos dedicados a Geografia dosspaates de Moacir Silva associam condi¢cdes gdogsae
historicas territoriais a geopolitica nacional, conportantes referéncias aos projetos oficiais ®iatelectuais e
técnicos, civis e militares, que dedicaram estsdse a integracéo territorial do Pais.

Com relagdo ao Plano Rodoviario Nacional, MoaciveStdestaca que é a opc¢do rodoviaria brasileire
iniciada pelo entdo estado de Sédo Paulo e expamgmgelos demais estados apenas a partir da déed®20.
Na realidade, antes do Plano Rodoviario Nacionall@®4, ndo havia no Pais muitos planos oficiaisiger
rodoviarios. Os planos que o precederam foram:dP@atrambi (1926), Plano Schnoor (1927), Plano d
Comisséo de Estradas de Rodagem Federais, CER8)(¥@& Plano do Departamento Nacional de Estrddas
Rodagem, DNER (1937). Moacir Silva apresenta esmahda um desses planos.

Muitas observacdes sdo realizadas por Moacir Sodbae os planos oficiais e 0s sistemas de trarespoa
Brasil. Ndo vamos aqui apresentar nem aprofundsaiseanalises. Apenas gostariamos de salientarngse,
estudos e avaliag6es desenvolvidos pelo autordgreetevancia € dada a influéncia das condi¢cOegrgicas do
territorio brasileiro nos sistemas de transportgdantados no Brasil.

Segundo Moacir Silva, os sistemas de transporteBrasil propostos pelos planos oficiais de viagac
foram, desde a colonizacéo, condicionados por saatdricas e geograficas. Assim, desde os temglosiais,
os transportes no Brasil haviam sido marcados poduplo sistema entre 0os pontos mais importantesrida
atlantica, um maritimo, bordeando a costa, segum@oco litoraneo, comunicando pontos e cidadesaos
convexos, e outro interior, cortando o pais taigtmente, estabelecendo as ligacdes entre pontatades por

via terrestre, em forma de cordas.

Evidentemente, as diretrizes de um e outro dessmsdes planos oficiais, no obedecer a
imposi¢cdes econdmicas, administrativas e técntoaram, do mesmo passo, que obedecer, so
maior forga inelutavel, a imposi¢coes de ordem gifagr, como decorre dos proprios documentos
(relatérios justificativos e descritivos; e desenbsquematicos) que fundamentaram esses gfanos

Consideracdes Finais

Moacir Malheiros Fernandes Silva, engenheiro denégdo, foi um grande geografo brasileiro. Sua
atividades intelectuais e politicas, desempenhadasmportantes instituicbes geograficas e de phamefto,

#3|LVA, Moacir. Expansédo dos Transportes InterioRsvista Brasileira de Geografia. Rio de JaneBGE. v. 09. n° 03, p. 58, out/
dez, 1947, p.368.
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principalmente entre as décadas de 1930 e 1956¢iadas a qualidade dos seus varios estudos geogtaf
incluem-no de forma efetiva no campo cientificoGografia Brasileira. Embora tenha deixado um ir@mbe
legado aos estudos da Geografia dos TransporteBramil, sua contribuicio aparece em varias ocasdes
direcdes, como, por exemplo, nos textos publicamoBoletim Geografico, em 1943 e 1944, sobre Gdiagea
Estética e sobre a nacdo e o territdrio brasiféiro.

Moacir Silva, assim, ndo s6 vivéncia, mas tambémtiggza e contribui com 0 processo de
institucionalizagdo da Geografia brasileira, edtatida por Sdo Paulo e Rio de Janeiro na décad@3 com a
criacdo do Conselho Nacional de Geografia (CNG)Indtituto Brasileiro de Geografia e Estatisticas @dursos
universitarios de Geografia na Universidade de#do e nas universidades do Distrito Federal Assaciacéo
dos Gedgrafos Brasileiros. Sua atuacdo nos orgégdadejamento territorial e na formacao do prafisa em
Geografia foi evidente, principalmente pela veicatade seus estudos em periddicos de extrema énp@tno
periodo, como a Revista Brasileira de GeografiaBoketim Geografico, ambos do IBGE. Nesse sentsi@,
pratica profissional contribuiu tanto para a impdgdo da ciéncia geografica moderna como serviobade para
estudos e projetos territoriais elaborados no gu/&argas.

Tendo participado de importantes comissfes de ileBo de planos de transportes para o Brasil e con
consultor técnico do Conselho Nacional de Geogrdfia|IBGE, Moacir Silva publicou artigos dedicadoss a
transportes n&evista Brasileira de Geografl@BG). Dos 16 artigos ai publicados, 13 foram sobre ospartes,
conforme ja demonstrado e detalhado. Nesses grimacir Silva traca um panorama completo da s#taadps
transportes no Brasil ao longo do tempo, relatacmoo o meio fisico ofereceu facilidades e entrgya®m a
circulacdo de mercadorias, pessoas e informacée®ne as formas irregulares do territorio brasileirc
influenciaram a desigualdade do seu desenvolviméntautor defendia a integracédo nacional e a diigéioudas
desigualdades regionais a partir da implantacafiudes mais eficazes. Chamava a atencdo ndo apamasa
exploragdo dos recursos naturais do Pais, com@atncial fluvial para a navegac¢do, mas também para
necessidade de implantacdo e desenvolvimento dsistema de transporte integrado com o fortalecimeas
ferrovias e do sistema aéreo, condicdo fundameyated 0 desenvolvimento de um pais de grande extens

territorial como o Brasil.

29 SILVA, Moacir. A Geografia e a Estética. Boletine@rafico, CNG/IBGE ano 1, n.12, mar. 1944, p.®%;Gentilicos dos Novos
Territérios, Boletim Geogréafico, CNG/IBGE, anol6nset., 1943.0s Territorios Federais. Boletim Géficp, CNG/IBGE anol, n.10.
jan. 1944.
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Frente a irregularidade da distribuicdo dos trarispano Pais, Moacir Silva defendia a necessidadsed
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estabelecer a ligacédo entre sertdo e litoral, radediras entre os paises, principalmente a oesterdtorio, a
partir da implantacéo dos sistemas de transparteneinicacao possibilitados no periodo, como esirddderro e
de rodagem, linhas de navegacao e linhas aérdamlilade deste modelo de expansao viaria, aléle germitir
a penetracdo e ocupacao territorial, era interligalPais para o escoamento da producdo, possidditan
modernizacao idealizada no primeiro Governo Vargas.

Assim, o trabalho de Moacir Silva € uma importatieréncia para os estudos dos transportes nol Brasi
especificamente, uma contribuicdo singul@eografia dos Transportes, principalmente na aadé, uma vez que
0 sistema de comunicacgao e transporte no Brasidititoinainda parte de gargalos infraestruturais greeisam ser

solucionados para o desenvolvimento do Pais; agoraempos de Globalizacéo.
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